Ziel in Sicht. Die Stadteinfahrten
nach Shanghai schiieBen um 16 Uhr.
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ier Tage durch China

Audi schickte in einer PR-Aktion den neuen Q3 fast 6.000 Kilometer
uber chinesische StraBen. Der auto touring war dabei und sammelte Eindriicke.

war der internationalen Presse bereits
vorgestellt worden, Ende Juni in der
Schweiz. Niemand zweifelte daran, dass er auf
chinesischen Strafen genau so funktionieren
wiirde wie auf europiischen. Eine Exkursi-
on zum Audi-Werk in Changchun zeigte die
Produktion von A4, A6 und Q35, nicht aber des
Q3: Der wird erst ab 2013 hier gebaut werden.
Trotzdem veranstaltete der Ingolstidter Her-
steller fiir das neue SUV-Modell eine Riesen-
aktion: Die ,,Audi Q3 Trans China Tour" fiihrte
rund 160 Journalisten in vier Etappen mit 20
identischen, Samoa-orangefarbenen Audi Q3
durch das Riesenreich, das Audi-Chef Rupert
Stadler als ,,zweiten Heimmarkt™ bezeichnet.
Zu Recht: China ist fiir Audi nicht nur ein
hoch expansiver Produktionsstandort, sondern
als Absatzmarkt bereits gleich wichtig wie
Deutschland (siche Kasten Seite 36).

D ie Botschaft blieb unklar: Der Audi Q3
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auto touring-Chefredakteur Peter Pisecker
war bei der ersten Etappe der Trans China Tour
dabei, lenkte den Q3 von Beijing nach Shang-
hai — rund 2.000 Kilometer in vier Tagen — und
erlebte so den faszinierenden Kontrast zweier
Parallelwelten: Millionenstidte und kleine
Dérfer, Flagshipstores internationaler Nobel-
marken und die armliche Welt der Arbeiter auf
dem Land, ein dynamisches Land in rasanter
Fahrt in die Zukunft — und auch immer wieder
Blicke in eine Gegenwart, die ungefihr so aus-
sieht, wie es bei uns in den 1950er/60er-Jahren
ausgesehen hat,

Autobahn-Uberraschungen.  Audi-Entwick-
lungsvorstand Michael Dick hebt eine Zielflag-
ge zum Start, wir rollen in Wagen Nr. 1 von der
Rampe — in den Stau. Es ist Sonntag Vormittag,
der Verkehr im Zentrum von Beijing so dicht
wie bei uns an einem Montagmorgen.

Werbetrédger. Der Start in Beijing lockte viel Publikum an.
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Doch wie in jeder Stadt dieses Planeten wird
der Verkehr irgendwann lockerer, je weiter man
sich vom Zentrum entfernt. SchlieBlich biegen
wir auf eine Autobahn ein: drei breite Spuren
plus Pannenstreifen, bestens asphaltiert. Das
Tempolimit betriigt generell 120 km/h, manch-
mal auch nur hundert.

So perfekt die Autobahn ausgebaut ist,
so iiberraschend die Vielfalt ihrer Benutzer.
Uberlange Sattelziige schnaufen mit 50-60
km/h dahin, kleinere Lkw fahren 60-80, das
aber auf allen verfligbaren Spuren. Von Zeit
zu Zeit {iberholen wir eines der zahlreichen
dreiridrigen Transportwiigelchen mit hoch
aufgetiirmter Ladung, mitunter kommt uns
ein Radfahrer entgegen. FuBgingergruppen,
Autostopper und Arbeiter, die mit Besen den
Mittelstreifen siubern, wandern die Autobahn
entlang. Die Pkw fahren alle denkbaren Ge-
schwindigkeiten zwischen 70 und 160 km/h,
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und da es dabei immer wieder zu kleineren
Zusammenballungen auf der Uberholspur
kommt, wird kurzerhand auch der Pannenstrei-
fen zum Uberholen herangezogen. Niemanden
stort das, auch nicht eine Polizeikolonne, die
mit midBigem Tempo auf der linken Spur da-
hinrollt und stiindig rechts iiberholt wird.

Fazit: Auf chinesischen Autobahnen gilt
eher nicht das Prinzip stetiger paralleler Ver-
kehrsstrome. Stattdessen erinnert das Verhal-
ten an Fisch- oder Vogelschwiirme - stindig
in Bewegung, jeder weicht jedem geschmeidig
aus. Was umso bemerkenswerter ist, als viele
chinesische Autofahrer dem Riickspiegel keine
Beachtung schenken: ein Spurwechsel kann je-
derzeit und iiberfallsartig erfolgen.

Durch die Dérfer. Der zweite Tag fithrt uns von
Ji'nan (ca. 6 Millionen Einwohner) nach Qing-
dao (7,6 Millionen), der dritte von dort P

MOBILE WELT CHINA-TOUR

Stadt/Land. Autofahren in China ist nicht ungefahrlich.
Der Riickspiege! gilt als entbehrliches Accessoire, Vorrang-
regeln, so es welche gibt, werden ignoriert, Tempolimits
haben den Status von unverbindlichen Empfehlungen.

Wer im dichten Verkehr zuerst eine Liicke schlieBt, hat
gewonnen. Links: eine Autobahn-Tankstelle.

Einkaufen. Mama, nicht so schnell...
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nach Nanjing (5,4 Millionen). Einen groBen
Teil der Route zwischen den Megastidten le-
gen wir auf Landstralien zuriick — ein Privileg
fiir uns, sich so frei und unbegleitet durch Chi-
na bewegen zu kinnen.

In vielen Dorfern finden Mirkte statt. Klei-
dung, Haushaltswaren, Gemiise, lebende Hiih-
ner und toter Fisch werden auf wackeligen
Tischen angeboten; wo’s keine Tische gibt,
liegen die Waren halt neben der Fahrbahn.
Schrittgeschwindigkeit ist absolute Pflicht,
denn obwohl wir die Dorfer ausschlieilich auf
Hauptverkehrsstralien durchqueren, sind Kiu-
fer und Verkiufer, Fahrrider und Elektroroller,
Lieferwagen und Handkarren stindig mit un-
serem Q3 auf Tuchfiihlung, ebenso wie mit den
schweren Lkw, die sich zentimeterweise durch
das Gedriinge schieben.

Unser Weggefahrte. Der Audi Q3 sei das per-
fekte Auto fiir diese Tour, hatte Audi-Vorstand
Michael Dick anfangs behauptet. Er hitte das
gleiche auch vom Q5 oder A4 sagen kdnnen,
aber tatsiachlich hat sich der Q3 2,0 TFSI
quattro als komfortables Reiseauto erwiesen,
das 7-Gang-DSG als eindeutig bessere Wahl
gegeniiber einem Schaltgetriebe und der Auf-
merksamkeitsfaktor der orangefarbenen Audi-
Q3-Flotte als extrem hoch. Kein Wunder: Der
Absatz von SUV-Fahrzeugen in China ist von
2008 bis 2010 um 400 Prozent gewachsen.
Tendenz: weiter steigend. Peter Pisecker

Fotoshow am iPad und auf

W h‘_l.ﬂ i

Unkompliziertes Transportwesen Audi in China
= B 1988 begann beim dltesten und groBten chine-

m‘ T e 3 . sischen Automobilkonzer First Automaobile

L : 2 A -~ P N Works (FAW) die Produktion des Audi 100 fiir
A e 5, ' - ' den chinesischen Markt. Heute werden in

Changchun die Modellreihen Audi A4L, A6L

(beide mit verlangertem Radstand) und Q5

gefertigt, 2013 wird der Q3 hinzukommen.

Der chinesische Pkw-Markt hat sich seit
2008 mehr als verdoppelt: von 5,5 auf 11,4
Millionen Pkw pro Jahr. Allein 2009 und 2010
wuchs der Absatz um je 3 Millionen Autos —
mehr als jahrlich in ganz Deutschland verkauft
werden. Audi hofft heuer die Absatzmarke von
300.000 Autos zu erreichen (2007: 100.000).

Und zwar , keineswegs Auslaufmodelle®,
sagt Audi-China-Chef Dietmar Voggenreiter.
4Wir bieten in China immer die neuesten Tech-
nologien wie TSI-Motoren oder DSG an.*

Die 177 vorwiegend im Osten Chinas
gelegenen Handlerbetriebe (etwa so viele wie
in den USA) sind jeweils mindestens doppelt so
groB wie Audi-Héandler bei uns und haben
7 Tage in der Woche gedffnet.

Miillauto. Plastikflaschen auf dem Weg zum Recycling.  Ladungssicherheit? Gestriipp, vom Winde verweht.
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